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Su anda, hava durumu ve rotam konusunda bana yardimci olan uzman arkadasim
bir kez daha Guam’in batisinda bulunan Filipin Deniz’inde Nisan ortasina kadar
potansiyel bir firtina olasilig1 var mi diye ikinci kez kontrol ediyor. ‘Git’ veya
‘gitme’demesi dogal olarak benim kararlarimi etkileyecek. Eger riskler goze
aliabilecek boyutta ise, devam edecegim. Ancak ‘gitme” uyaris1 gelirse, 0 zaman
Guam’da karaya ¢ikacagim. Cikinca da diger secenekleri degerlendiririz. Onun
uyarilar1 paralelinde de, bu mevsim siiresince devam etme riskini tekrar masaya
yatirmam gerekecek.

Karar ‘devam’ yoniinde ¢ikarsa: (A) karaya ¢ikip demir atacak, yeniden bir
degerlendirme yapip sonrasinda yola koyulacagim. (B) veya deniz tizerindeyken
devam etmek igin
gerekenleri alip, Kuzey
duraklamadan devam Mariana
edecegim. Adalan
Yok eger karar ‘bu mevsim
stiresinde gitme’ yoniinde
cikarsa: (A) karaya c¢ikip
demir atacak ve kayigimi
bir sonraki mevsime kadar
Guam’da tutup, sonra
yeniden yola koyulacagim.
(B) ya da beni Guam’a
kadar cekecekler, bir
sonraki mevsim beni
bulduklar1 ayni noktaya
kadar geri gotiirecekler ve
ben yoluma kaldigim
yerden devam edecegim.
Bu sonuncu olasilik beni en
az mutlu eden olasilik.

Umarim is o noktaya
varmaz!

Benim i¢in ideal olani, Apra limani i¢inde demir atmak zorunda kalmazsam veya
Guam’in batisindaki kayaliklar yakininda degilsem, baska bir tekne tarafindan
cekilmemek. Bu kayaliklarin yakinlarina gelirsem, 25 metre kadar asagida dar bir
alan ve bunun hemen kenarinda derin bir gukurun oldugu séyleniyor. Yilin bu
zamaninda, denilene gore deniz bat1 tarafda kayaliklarin dis tarafinda daha sakin
oldugu icin dalis yapanlari, i¢ tarafda ise tekneleri gorebilirmisiz. Guam’in kuzey



bati sahilinde herhangi bir yere demir atabilirsem, burasi tekrar yola devam
edecegim nokta olacak.

Demir atma 6ncesi beni ¢ekerlerse bu gegisimin “yardimsiz’ olmasini bozar. Diger
bir deyisle, cektikleri ilk noktaya kadar yeniden beni geri gotiiriilerse bu “yardiml’
bir gecis olur. Ister bu mevsim, ister bir sonraki...

Diin giizel bir akint1 yakaladim. Umarim bu beni rotamdan ¢ikararak, yakinlardaki
adalardan uzaklastirmaz. 10 Subat civarinda Guam’da olabilecegim gibi.

Son yaklasimim icin bir yol gosterici tekne bulmaya ¢alisiyoruz. Eger kararimiz bu
mevsim devam etmek olursa, gelen tekne benim pasaportumu, degistirdigim
yliksek frekansli mikrofonumu ve yeni iridyum uydu modemimi de getirecek. Bir
arkadasimdan da aninda pisen hazir piring gibi temel gidalar isteyecegim. Bu
sekilde, gelecek olan tekne bana bunlar1 deniz tizerindeyken ulastirabilir ve eger
demir atma olanag1 bulamazsam bdylece duraklamadan yola devam edebilirim.
Andersen Hava Kuvvetleri Ussii Guam’in kuzey dogusunda bulunuyor. Onun az
kuzeyinde ise, girisin yasak oldugu ve bu alanda atesin serbest oldugu bir alan var
ve bu alan okyanusun kuzeyine kadar uzaniyor. Oradan sakinmak i¢in kuzey
batiya yonelecegim. Bu da beni Rota adasinin giiney dogusuna yaklasip Rota ile
Guam arasindaki si1g bolgeden uzaklasmami saglayacak. Bunu adanin kuzey
ucundaki bir noktadan birkag¢ millik bir manevrayla atlatabilmek niyetindeyim.
Ates emri ve s1g alanlarin yarattig1 potansiyel tehlike yetmiyormus gibi bir de ¢ok
glcli akint1 var! Diisiintin, Mariana Cukuru'ndan, yani 8,000 metre derinlikten
ylikselen bir okyanusun 60 mil kadar uzagindan siglik bir alana gececegim.
Aslinda, 8760 metre olarak bilinen bir derinligin tizerinden gececegim (Everest 8849
metre) ki bu, en derin olan ¢ukur degil bile!

Dogudan batiya esen kuzey ekvator akintisi ve gel-git olusumunun buna ekleyecegi
cok biiytik ve giiclii bir dalga, adalar arasindaki si1g bosluga sikistiracak. Rota’dan
Guam’a dogru yaklasirken 1-3 knot arasi bir akint1 olabilecegi soylendi. Umarim bu
akint1 beni batidaki agikliga degil de Guam’a dogru yonlendirir. Ben bu korkutucu
tehlikeye hizla yaklasirken hala akinti ve siglik alanlarla ilgili daha baska bilgi
bulmaya ¢alisiyoruz. Maalesef, bendeki elektronik ¢izelgeler bu aciklik alanda
yalnizca bir ‘siglik kaydedildi” notu gegiyor ve baska hicbir detay yok.

Neyseki, benim izimi siiren ve saat bas1 pozisyonumu bildiren bir takip cihazim
var. Rota’ya yaklastikca 6nce bu bildirimleri 15 dakikaya, siglik alana yaklasirken
de dakikada bire indirecegim. Eger sinyal aniden kaybolursa herkes kay1gimin
gliclii bir sekilde 6nce havaya kaldirilip sonra dénerek ¢ukurun dibini boyladigim
ve bu siglik alanda parcalandigin bilecek. Bu ihtimale karsi, kisisel kurtarma
fenerimin 151811 kullanarak kiirek cekmeye devam edecegim.

An itibari ile, bana eglik edecek olan teknenin ne kadar kuzeyde olduguna dair bir
teyit yok. O teknedeki kaptan akintilar ve nerelerin derin veya si1g oldugu
konularindaki bilgisi ile herkes i¢in biiyiik bir yardim olacak.
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Hep Luzon Bogazi'min ¢ok tirkiitiicii oldugunu diistinmiistimdiir. Ama goriinen o
ki Rota ve Guam arasinda da ayni tehlike ile karsilasacagim. Rota izleme sayfama
takip edin liitfen. Bu, hepimiz i¢in ¢ok heyecan verici olacak!

Erden
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Karada bana destek olan iyi ve yetenekli takim arkadaslarim olmasi ne kadar énemli!
Kritik 6nemi olan bulgulara zamaninda erisimin yanisira lojistik ve duygusal destekleri
paha bigilmez. Cesitli haberlesme araclarimin bozulmasina karsin, neyseki yanimda
getirdigim ve normal olarak gerekmeyecegini diisiindiigiim ¢oziim alternatifleri ile
mesajlasabiliyorum. Burada, yaptigimiz isin okyanusda risk alarak uydu telefonlari,
tuzlu suyu igme suyuna doniistiiren aritma cihazlar1 olmadan, ilkel denilebilecek
kayiklarla yanlarinda getirdikleri su ve telsizle haberlesen Onciileri ~anmadan
gecemeyecegim.
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aslinda ‘manevra o
kabiliyeti = simrlt’
bir tekne. Bu

betimleme bir

Taiwan

teknenin  isleme
ve calisma
durumunu Phitippines
Ozetler. Tarama, '
kablo doseme,
inceleme,

samandiralardan
uzak durma, agir

ylik ¢cekme, mayin
temizleme, ucaklarin havalanmas: veya inmesi, iki tekne arasinda hareket halindeyken
personel ve malzeme transferi gibi 6zelliklerin hicbirini tasimaz.

Benimki bunlarin hicbirini yapamaz ama okyanusun giicti karsisinda sikisinca gegis igin
kiigiik bir tehlikesiz koridor bulabilir ve ¢evrede seyreden teknelere benim
yakinlarimda bulunmalarini onerir. Belirli bir yonde ilerlerken bunu degistirebilmem
ancak haftalar dnce adim adim baglayarak, denizin durumu ve iklim sartlarini hesaba
katarak miimkiin olabilir. Iste bu, cok 6nceden Hong Kong yerine Guam’da karaya
¢ikmak tizere rotami ¢evirebilmemi sagladi.

18 Ocak gibi bu karar1 verdikten sonra bugiinkii oldugum noktadayim. Bu da bana
kuzey dogudan esen riizgarlar ve giiney bat1 akintilardan Guam’a dogru daha rahat bir
sekilde yonlenmemi sagladi.
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Yukarda da bahsettigim gibi zamaninda gelen kritik bir bilgi, benim kayik gibi giicti ve
yetenegi smirli bir teknenin giivenli olarak yola devam etmesini saglar. Sanki bir
satrang oyunu gibi... Giiglii rakibim olan ve her adimda gesitli hamle alternetifleri olan
okyanusa karsi ben, her hamlesinde tek bir karede ilerleyebilen bir piyon
konumundayim. Ona kars1 kazanabilmem simdiye kadar kayda gegen iklim verilerine,
her an hizlanabilecek riizgar ve akinti tahminlerine, ne kadar terlemeyi goze
alabilecegime (!) ve esimin dedigi gibi ‘1zdirap ¢ekme katsayima’ bagl.

Zamaninda ve dogru bilgilendirilme, rakibim olan okyanusu nasil alt edip hedefime
dogru gidecegim konusunda simrh giicimle kararlar almami saghyor. Kontrol
edemeyecegim nokta ise bizzat insanlardan gelen falsolu ve benim en detayl planlarimi
bile bozan beklenmedik atiglar.

Su ana kadar Hong Kong’a giris yapma sartlari, pandemi nedeniyle kapatilan Cin sinir1
vardi. Simdi bir de, Guam’in kuzeyinde Guam ve Rota arasinda ‘10 ve 11 Subat’da
duyulan ve 12, 13 Subat’da kesilen genis capl atesli bir gosteri” haberi tuz biber ekti.
Boyle bizzat insanlarin yarattig1 engeller deyim yerindeyse ‘tekerime ¢omak sokuyor’.
Karadaki yardimcilarimdan birinin emir komuta zincirindeki en iist gorevliye ulasma
¢abalar1 sonucu bu bilgiye ulasabildik.

Guam’a varig 10 Subat’di. Rota’yla Guam arasinda olmay1 planlamistim. Yukaridaki
haber son dakikada geldi. Hawaii Universitesi'ndaki dostlarin yardimu ile varis zamani
ve mesafeyi yeniden ayarlamak amaci ile hizzimi azaltarak segeneklerimi bir kez daha
gozden gegirebildim.

Sularda Carpismay1 Onleyici Uluslararasi Diizenlemeler kapsaminda ‘dogru denizcilik
kurallarma uyum amaci ile zamaninda yapilmasi gereken olumlu hareketi’” erkenden
ve gerektigi sekilde yaptim. Ancak zannedilmesin ki, boyle bir kayig1 yavaglatmak ve
ayni zamanda rota {izerinde kontrolu saglamak o kadar kolay!

Hizimi1 0,5-0,9 knota diisiirmek igin birkag giin 0Ozel olarak yedek c¢apami
kullandim.Deniz beni batiya degilde giineye dogru atmaya calisinca ben de diin giin
boyu direnerek batiya kiirek cektim. Bati toniinde hizimi 1 knot veya daha alta
diislirme ¢abalarima ragmen hizlandim. Aksam iistii 1,3 knotu goriince, yeniden yedek
capay1 kullanmak zorunda kaldim. Son 16 saattir uygun bir sekilde ilerleyince de yedek
capaya devam ettim. 1-3 knot aras1 bir akint1 beklendigi i¢in varisa 12 ila 26 saat arasi
bir zaman var demektir.

Ay 12’sinde sabahin ilk saatlerinde Rota adasinin giiney batisina varabilmek igin
hizim1 ayarlayabilirsem, daha 6nce yapmis oldugum plana sadik kalarak sighk alanin
cevresinden dolanip Apra limani girisinden Guam’da olacagim. O noktadan limana
girise, her an sighklardan kagmip, toplu balik alanlarmni gosteren samandiralarin
uzagindan gecip gidebilmem i¢in daha 52 mil var.
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Planim tiim ¢abama karsi yine de hizim ¢ok fazla olursa Rota’'min kuzeyinden gecip,
kiyiy1 takip ederek giiney batisindaki Songsong yerlesim alanina demir atmak. Eger
basaramazsam, ates alaninin disinda kalmak icin hizla giiney batiya donmeliyim. Ama
heniiz hicbir sey belli degil! Ates alaninin batisima varabilirsem, Guam’a donme
imkanim olabilir sanki. Ancak o civarda akint1 giiney batiya dogru oldugundan Guam
da ¢ok olasi gibi goziikmiiyor.

Eger kay1gim Rota’nin kuzeyinden ge¢mek icin gerekenden ¢ok daha giineye gider ve
hizimda yiiksekse kiireklere asilip, ya kas giiciiyle Songsong’a ulasmaya, ya da giiney
batiya doniip caresizce ama ayni zamanda zahmetsizce Guam’mn giineyindeki Balang
Point’e demir atmaya karar verecegim.

Her iki stk da beni mutlu etmiyor. Sayet ikisinide beceremezsem, o zaman
duraklamadan deniz iistiinden gerekli tedarikleri saglamak veya bir tekne tarafindan
¢ekilmek zorunda kalacagum.

Temasda kalmaya devam edelim.

Erden

8 Subat tarihli
notlarinda Erden
sagduyu galip ¢ikt
diye yazmis. ABD’nin
bu adadaki Ussiinde
bugiinlerde yapilacak
tatbikatlar tehir © 12/Febr2022 07:20:00 UTC
edilmis... !

Bugiinki rotada takip
ettigi yolu daha
yakindan bakinca
Glam a ulastigi
goziikiyor... Hep Erden Guam’a bugiin

beraber epey heyecan ikmi aziikiivor M1
cektik... ¢ $9 y
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